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Technické vysvétleni rozbéhu kompresorl s délenym vinutim elektromotoru.

Jedna z mala nevyhod asynchronnich motort je velky zabérny proud. (Pfiblizné 6krat vétsi nez-li
proud jmenovity.) Jedna z béZnych metod pro omezeni zabérového proudu je rozbéh motoru
zpUsobem hvézda-trojuhelnik. Motor ma navrzeno vinuti v zapojeni do trojihelnika na sitové napéti
(400 V). Pro rozbéh se vinuti zapoji do hvézdy, takZze motor odebira pouze tretinovy proud, ale také
vytvari tretinovy kroutici moment. KdyZ motor dosahne pfiblizné 75% otacek, tak se vinuti prepoji
zvlastnim prepinacem, nebo automaticky pomoci stykact do trojuhelnika. Pak motor pracuje s
jmenovitym momentem a odebira jmenovity proud. Nepfijemnost je v tom, Ze se totiz musi nejprve
rozpojit stykac, ktery spojuje vinuti do hvézdy a teprve potom zapnout stykac, kterym se vinuti spoji
do trojuhelnika. Mezi rozepnutim jednoho a zapnutim druhého stykace je urcita ¢asova prodleva,
¢imz dojde k urcitému proudovému razu.

Motor, o ktery se jednd, md dvé paralelni vinuti, kterd se zapojuji tak, Ze pro rozbéh motoru se k siti
pripoji prvni vinuti a kdyZ motor dosahne urcitych otacek, pfipoji se druhé vinuti. V pripadé, ze
pomér vinuti je 50 na 50 odebird motor pfi zapojeni jednoho vinuti pfiblizné polovi¢ni proud, nez
kdyZ jsou zapojena vinuti obé. Velikosti proudu také odpovida kroutici moment motoru. Pomér
zavitQ vinuti je urcen podle toho, jaky moment je potreba k rozbéhu kompresoru.

Protoze protimoment kompresoru pravdépodobné stoupa s otackami je potfeba po dosazeni
urcitych otacek pripojit druhé vinuti, aby se zvétsil moment a soustroji se mohlo rozbéhnout na
jmenovité otacky. Nejjednodussi zpUsob, kdy druhé vinuti pfipojit je experimentalné zjisténa casova
zavislost, coz je v daném pfripadé v rozmezi 0,5 - 0,75s. V pripadé, Ze by doslo k pfipojeni druhého
vinuti dfive zvétsil by se zbytecné proud. Pokud by se vinuti pfipojilo pozdéji, bylo by prvni vinuti
urcitou dobu proudové pretizeno a prodlouzila by se doba rozbéhu. Domnivdm se, Ze pokud se jedna
o Cas do dvou az tfi sekund, nemélo by to mit na ohfev motoru podstatny vliv. (Jediny nepfiznivy jev
by bylo otepleni vinuti.)

Nakonec jedno velice jasné vysvétleni. Motor s dvojim vinutim si mizeme predstavit jako dva
motory, které maji propojené hridele a pohdnéji kompresor. Nejprve se pfipoji prvni motor.
Kdybychom ho nechali bézet, tak po dosazZeni urcitych otacek, kdy vzroste protimoment kompresoru
by jiz nemohli stoupat otdcky, motor by mél velky skluz a tim velké ztraty a prehfival by se.
(Kompresor by ho brzdil.) Proto po dosazeni urcitych otacek pripojime druhy motor, tim se zvysi
moment a oba motory budou pracovat spolecné s jmenovitymi otackami. Vyhoda je v tom, Ze pfi
pfipojovani druhého motoru se jeho rotor jiz toci, takZze témér nedochazi k proudovému razu. Vykon
jednoho a druhého motoru se urci podle toho jaky moment je potfeba pro chod kompresoru. Prvni
motor by mél mit vykon co nejmensi, aby mél co nejmensi zdbérovy proud, ale musi byt tak velky,
aby se soustroji roztocilo alespor na 75% jmenovitych otacek. Soucet vykon obou motord musi byt
tak velky, aby bezpecné pohanéli kompresor. Potfebnému vykonu motord odpovidd pomér vinuti u
motoru s dvojim vinutim.

Ing. Jifi BroZ Schiessl, s.r.o.

Velkoobchod s komponenty pro chlazeni, klimatizace, autoklimatizace a tepelna ¢erpadia.
. Centrala CZ - Praha, pobocky - Brno, Ostrava, Cheb, Plzef, Pardubice. Centrala SK - Nové Zamky
1C: 614 66 611, DIC: CZ 614 66 611, Spisova znacka: C 29395 vedena u Méstského soudu v Praze


https://www.schiessl.cz/
https://akademie.schiessl.cz/
https://www.schiessl.cz/



